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LIAMLE AERIENE ROMÂNE EXPLOATATE CU STATUL 








titi 


(6) apa 
e eat era 
"Popper eciea dei d 
îi epbareal prea 
ES ema Mapei 
oieri ae area 
ee meat 
sea e âgae DI 

















ca si al tuturor camarazilce din unitatea 

altele, cari în condițiuni exceptie. 
ele impuținează de fiecare dată nu. 
icamelor e al aburătorilor dușmani 














mâr, lupta este se 











— coenpleet inegală, 
mul bombardament s'au Dăpustit asu- 








ing bimmotoare și Mustane 











ra Capitalei noastre, au fost 


dnei 6-32 mata. 








ae. sburând. intro 
nit deci de o pânză de foc 








pâna când se 
a un bombar- 
cade jertfa elaaulul, vitejiei 





pana la 4 n, 





ater sau până 
1 sublimă datorii! 





pătalule nu se dau deasupra Bucureștiului 
et în inâițimu care să Ingădue unul 0b- 
A temnita 








pe —-or-eăt-de mică 

pentru ata. 
utul cerului. Vânătorul 
micu ta o Inălţizne 


u iuptele aer 
lee, ar avea de ceeace 











1 intâmpină 
toară celei d 

în Beneral. Desigur că ia această Inălțeze 
ei mu suferă direct — din cauza aparatelor 
speciale ce. echipează — zici lipsa de axi- 
sea si nic temperaturile de minus 30 grade, 
însă indureet și in speatal datorită, Gegajâri- 
lor instantanee. pe, care vânătorul e prac- 
tea, pieajelor de câte 2-A000 m efectuate 
ln viteze ce depășesc adesea 730 izn.-pe oră 
organismul intreg; suferă ca urmări imediate 
sau mai târzii! întrun asemenea picaj, 
mulți îsi pierd vederea pentru 10-15 secun- 






















































int de dungi, in special atu 
sau te a întrun caruse 
image minunat inarmate 






Când, bobarălereie 
cată aviaiia de rânătoare 








inainte de a se da prealarma (alarma re- 





sm auzit spu- 


sgrâbat zona- Bucureștiului 
toată aviația noastră de 
Aoieu! Pit ce ne 





aându-se: „„Asta- 
vânătcare? Sau 
Și în acest timp — în care cei de. Joe 
tei de el de considerațiuni firi-auci o bază 
de adevăr, consecința logică dealtfel faţă de 
vtazea paihieă în care se găznse — cel de sus, 
cu un lan den: 








intrun număr suficient, 
și cu o bravură ce depăşeşte legenda, 
dau iupte — repet foarte grele — insă întok- 

deauna incununata de, succea 
O arad o arată faptul că numai grupul! 
de vânătoare Vizanty i iau omologat PA tA 
en peste 88 de avioane „Liberator“ do- 
târă a mai seeoti doboriite efectuate 
srupe de vânătoare românești și 
și nici loviturile în plin ale art- 
irgădutt — ca o complettăte”ă 
să relatez, pe 





ese 











vorite, 





Sa-mi 3 
scurtulul meu documentar 
At acesta va fi de porii, fazele unel sin- 
sure lupte tn care Căpitanul Dan VIzaity a 
deborit 3 avioane „iberator”. 

Anat în capul formaţiei sale de vinâtoare 
— pe care o conducea prin radio — Oâpita- 
au Vizanty atacă cu tot grupul său prins 
tormaţie de 9 avicane dintrun prim al de 
'vombarălere, fiind primiţi de departe de o 
pânză de foc mavetalizată perfect de câtre 
proecilele trasoare inamice. Flicările celor 




















peste 250 mitraliere ale formaţiune dusmanie 
dau sburătoriloe noștri impresia că se află 
în înța unu imens ariei incendiar 








pornfițimarmericană sbeară strâns si după 
acest prim atac — fără a obeersa vre-un re- 
uitat — vănâtorii neștrt revin In atac Că- 
sitanul Vizanty se găsește — ln cea. 600 me- 
tei — a unui Liberator ce scară 
capul uzei patrule din 
"Trage o ratală de cea. 20 proeetile de tun 

ine țintite — i avionul cap face exple- 









extrema dreapta. 


tn 





va rezultat sdmirabi! pentru eaze toti, nai, 
ce: care ne băzăm în vizalni incă dela „A- 
tenţin mărită”, trebue să fim recunoscători, 
ea și taturar neelora cari, doborind sau nu, 
13! pun Vata în dor cu atâta ardoare și se 
Muptă cu un neaseznutt eroism pentru apă- 
area vieţii noastre, a orașelor și a avutiilr 
tau 

Deactea nu greșese „depunțând” pubticu- 
n românesc pe toţi deeia care au dobori 
avioane Liberator, trimițând tn id o parte 
din „ingerii Tiberatori care teamână intro 
tară pașnică; ruina, doliu si durerea 

Deocazndată — în acest articol — ceea nu: 
mini pe sburătorii grupului Vizanty. EI sunt 
Căpitank aviatori: > Dan Vizanty> Gavribu 
"Traian AConstantineaeu Petre; Lootenenţii 
aviatori: Pasteucă Gheorghe, » Dutreseu 
Nercea, Nicolaescu “Teodor, Baciu. Dumitru; 
Sit nviatari:/Ianedlescu Euger, jatan Ioan; 
AQ. mai, aviatori: Ie Duzatiru, Chiriac Va- 
mile: Adj, aviatori:> Dimache Ioan, Coteanii 
Pavel, „Cocelas, Gheorghe, “Gurgu. Alexar. 
ru "Dimache G-tin, pBarbia Aurelian; Adj 
tas. aviatori: Husea Ion, Vlădăreanu, Aurei 
Tari Mihai, Perie Victor fi Ad) 
Nicola Ioai, Zamiir Gheorghe, 
Gheorge 








“Taţutana 





2) Slt. av, Ionescu AL-Lulu 





din cauza sutat 
ntru a se feri de râmățele avionului și 
cap ce sboară în aer — pe o aripă, prezen- 
tâna vânătorului nostra intregul dedesubt ai 
faselautai. O nouă ratală de tun și acest ai 
doilea Liberator este în Măcări 
Ambele „operaduni”, purtate în 7000 zac 
in apropierea Pioestiului 
Gecât căteva secunde. 


Ode abia - baduli) A 


Î) 3 Cpt av. Constantinescu pene 20 





33 Li. av. Posteuca Gh--Mott; — 46j. av. M. Țari 
4) — Cpt. mec. Trandafireseu Stan-Blindatu; 23. — Ady, at. lon Husea-Demagogu; N 
pre ÎI] (3-4 Adi, mai av. Chiriac Vasile:Peştefănescu; (70) x Adi, at Paul Costeamu-Tândaricăi (AEZ 
ali ) 6-% Lt. aw. Nicolaescu Th.-Doru, 25 Lt. av. Take Baciu = 
i] (02 Adyao, Dimachi lonBolare, 28 A Li. av. Nae LimburerTrompetă 
(A — Adj. an. Zamfir Gh.-Cuceritoru; > Adi. av. Gh. Cocelaș-Ciupcic, 
| 195— Adj, av. Lepădatu-Gingis Han 25. — Plut. T. R. Mihai Viad-Ucu 35, 
10, — Adj. av. Florian Budu-Cuciu 29. — St. av. Ion Ston- 
îl, — Cpt. av. T. Gavrilas-Tyty. 30. — Maestră R Cernesky-Alifie 
12— Adj, maj, av. Dumitru Ihe-Păr ŞI) — Adi. av. Dilinarhe Const. 
13)— Adj. av Gh. Tuţuionu-Kikiriky; 37) + Adi. av. Gr. Bălăcescu: 
„13 — Adj, av. Vietor Petrică, 33. — Maestru Im Pavel-Radio, 
“15 — Cpt. av. Dan Vizanty-Seţu 34. — Maestrul Gh. Pavelescu 
i av. N. Gavrilaș- Reumatism 35. — Maestrul Nicolae Racu 
ADE (N CR TR ta 36, — Ac4, av. Radu Ionescu = 
13 X Sit. av. Eug. Ienculescu-Aiurică î7, — 4a;. ev. Gh. Mincu-Atletu; 
» 19. Medie It. dv. Ilie Nica-Liberator 38 — Sub-maestrul Ilie Oprescu-Cartus 





După acest Succes, Căpitanul Vizanty se 
retrage din. vâlioarea în care piloții grupu- 
ini său imptau ca pricepere și eroism, facând 

1 Mctoriie lor — acordnetu-și căteva m 
nate de contemplație, timp în care observă 
telz) de Maptă al subalterniger săi 

La un moment dat, observă un bombar 
ajer american in viraj, oarecum detașat, de 
Tormatta sa. Se repede asupra dul, îl sur- 
prinde și-! Incendiază, 

"Trei victorii intz'o singură luptă prezentă 












exploeie, 















nu au dura 





Ua pios pănă și e vestică amintire recu- 
poscătoare sburătorilor căzuţi sau pulverizaţi 
în ses, în lupta ineală și Deleală adusă de 
peste Ocean Locot, av. Rădulescu 'Tratan; 

SI av. Arazt Vieter; Ad). set av. Manea 
Nicolae: „Adi. as. Gheorghe Dumitru și Ad) 

av. Oprea tea 

Aș vrea să flu bine inţeles de câtre 4oti 
eciiaiți rasi ai aviație noastre de vâni- 
toare cari se bat cu atâta viteșie cont 
bombardierelor de peste mări Este grgu să 
citez intrun articol toate unităţile noastre: 
ar îi să satistac o dorință văjmașe țării 





















A dest o întâmplare că sertina articolul de 
















1nţă mam documentat intrun stup de 
rari, după cum mraș fi putut foarle bine 
imtorsma dela aătele tat Atât de brave 
"Toti sburitorii noștri — indiferent Gin ce 
categorie de aviaţie [ne parle — sunt pri- 
viu de către aliaţi și marele putăle rotânese 
















eu admirație si respeetuoasă, considerațiune 
pentra bravura, elanul și saerifidul la 
i pe drept — și asupra ta- 















Fe 
turor. celorlalţi 





























— Maestrul Bricoiu 


21) — Ady av, Al Gheorghiu 

















române — ger 
or GHEORGHIU ERMIL și 
ralul de divizie aviator IONESCU EMA- 
NOIL — au fost recent cinstiți de ci 
națiunea și armata germană prin deco- 
lor cu Crucea de Cavaler al 
de Fier. 

















iată vine 
să cinstească încăodată aviația română, 





croiască în acest 
sacrifi- 
1 tinerilor noștri. sburi 



















— un renume falnic și respectat 





constituind mândria firească a țări. 
Luptând de aproape trei ani într'o 





e sinceră, ftățească, cu sbu- 








i comandanţi GHORGHIU 
ERMIL și IONESCU EMANOIL au stat — 








fost prezentă. 
i înşiți cu bra- 
n celălalt 


Sburăteri de elită 
vura verificată „pe. teren! 











ionţă câș- 





și încercări gi 





au precedat pe [actualul, ge- 
neralii comandanți GHEORGHIU ERMIL 
şi IONESCU |EMANOIL — pe pieptul 
trălucesc. cole mai înalte de- 
fiuni române și străine — au astăzi 
a de a fi 
de către poporul și admirabila arm 












fost distinţi și 





germai 

Revista „ARIPI ROMÂNEȘTI" le a- 
aro 
și caldele si fel 
timp — tuturor sburătorilor noștri. cari 








pe această cale rospectoatele 





ri și — în 





nia frontului sau aici, în înte- 
jia lor fără de 
seamân, ogorul şi cerul Românesc. 
















Ecaa 


Blând ca uf SAE i 


Mare și piu rfd 


subit. Maga lan este unul din sburi 
torii de alită ai grupului său de vână; 
a dela Odessa, nu: 

măra la activul său 7 avioane bolțenice 
doborite — în cens 
ol, de 
lată, 
Dalnik, 
duse de Maga lon și 25 sovietice care 
atacau la sol trapele noastre, din lin 
întâia. Cai 
strecurat în sbor razant printr 
slide 

înălțime și scoțând astfl infanteria din 
bitaia armelor de bord. Lupta lu 





toau 





. După campa 


pentru 








bunăoară, 


lupta 
tre 3 avioane romi 


aeriană dela 





oști, con: 





primele 









15 avioane inamice, 











însă proporții primejdioase, fiindcă cei 
trei vânători români au fost manevraţi 
până 


pro. aerodromului sovietic 


In timp ce unii din vână. 









dușmani aterizau, să aliment 





decolau din nou menţinând astfej 
pormanența în aer. 





Numai 3 
25 roșii la 
Am doborit un avion ina 


ători români luptau cu 
acasă | 











îni. peves 
mislunl (5 M P-Seheesar) 


ct 
După 
anul trecut în 











înregistrat cel mai frumos succes al carierei sale 
imicite, cu ocazia ai 


două patru 











motoai eului del 
dsupra acestui important centru industrial 

Am întâlnit valul de bombas 
zărit 18 patrumotoar 
incendiindu-i un motor. Am revenit și am tras în fu 
lovihc comenaile și am neutralizat mitral 
Mă apropiasem atât de mult incât am avut impresia că mă ciocnesc cu al, 





începutul lunii August 





iere când eram în viraj. Am | 








sub mine.. Am picat pe ultimul din stânga 
loj ca să. 








de sus care a tăcut 








am ochi! motoarele din celi 





olt plan și avionul și-a scot trenul 
rupându-se din formație. Atunci l-am atacat din faţă cu o rafală prelungită. 
d pe lângă ga 


ase, nici muniția, nici benzina, și 









A luat foc și s'a ang, 





Periţ 





pornit din nou 
asta a atac, 





n extrema. drei 





a formaţiei, în- 
cediind unul din motoarele avionului surprins și calându-i elicea. 
— Am văzut cum îi sări 











în tândări plexiglasul și bucăți de tablă se ru- 
u din avion. Degajând, cum ara firesc, pe deasupra, am primit focul dela 
toate mitralierele superioai formaţiei, numai 12... Un glonț per. 





forant mi-a intrat în. parațută, oprindu-se 





ultima centură. Dacă nu 


profundor | adăogă prompt adj. Vinca Tiberiu, în hazul 










copute să se bâlbi 
Cu motorul calat, în panță directă peste București și la înălțimea blocuri 
izat la Pipera. A doua zi avea să afle din 


atrumotorul lovit de el căzuse în Bulgai 
A P*oIeg i a aa 








MGA 




























A pierit recent — luptând pentru 
Patrie şi Rege — Tiberiu Vinca, 
tânăr sburător, oțelit în lupte şi cu 
credința nestrămutată că dreptatea 
românească va invinge 

L-am cunoscut într'o şi de Iulie 
1a un spital de zonă interioară, unde 

afla internat, rănit fiind într'o 
aprigă luptă aeriană. 

Era mărunt la stat, slab, nelini 
tit, cu părul agitat şi cu ochii de 
culoarea cerului. cu care se logodise 
încă dela primul lui sbor şi de care 
nu-l putea despărți decât moartea. 


Ira prins 
E cam departe !. 
Pe firul îndreptării ore 
Şi dintre boabe, una, pe tus pieinind arâluce 


Șeâmciu xe căsțrânge prin ochiul ce clocește 
De subi vizor. căci rusul. surprins, În sus se duce. 
ȘI pierde din 


ŞI vânatoru! nostru în sait uriaș țăsnește 


Se zbate prin văltoare de ruși e 
Pereste ! Trece! 
Tahață „Jak-ul orut și-l qesen har șI hai 


Senipat « 
Şi afla inamicul. din altă tame 
Pe eare-i prinde Vinea 





LA ROSTOV 


Fie ! Şi tanul glâsuește 
de foc porneșie 











trei 





Prinde ! Ca” tuau 





foc spre ind se seurac, cade, crapă 


HORIA AGARICI 


MEDALION 





Brav pilot de vânătoare, autorul 
a 18 victorii aeriene şi cu peste 187 
misiuni la activul său, Vinca făcea 
cinste grupului şi flotilei în care 
se afla 

Incă din prima zi a războiului a 
fost prezent la postul său, inscriină 
în istoria aripilor româneşti pagini 
de nemuritoare glorie. 

EI a dus până departe—la Ode: 
pe Doneţ, Don şi Stalingrad — faima 
de care se bucură în istorie țara 
noastră, aceea de „poartă a civili- 
zaţiei curopene în Apus" 

Vinca era pătruns de un înalt spirit 
patriotic, având credința că nici 
dată Românul nu poate fi învins, 

timp cât luptă pentru apărarea 
propriei Patri 

După ce a luat brevetul de pilot, 
a urmat şcoala de pilotaj de război 
dela Buzău, iar apoi pecea de vână 
toare, unde s'a clasat printre primi 

In curând, după prima campanie, 
Vinca avea pieptul acoperit de nu- 
maggoase distincții militare de răz- 
bofu — române şi străine- drept răs- 
plată a bravurii şi a curajului cu 
care se avânta în luptă 

In Mai 1943, intro lupt; inegală, 
Vinca este rănit şi :se desparte, nui 
pentru mult timp, de „G-ul lui drag 
care zăcea in i emiscare, cu motorul 




















1. Din zbor pe coastă, prin cere, trecând la cruce.. 


prin drum. 




































rece şi cu radiatoarele sparte acolo 
în indepărtata stepă, la “Taganrog, 

Când imi vorbea despre frumuse- 
şea şi farmecul pe care-l simte sbu- 
rătorul care se avântă în luptă, 
puteam citi în ochii Iui nerăbdarea 
pe care o avea de a-și revedea „G“-ul 
care-l aştepta, pentru a-l duet, prin 











dibăcia şi priceperea lui, la noui 
victori 
1şi iubea deopotrivă atât avionul 











cât şi camarazii cu care împărțea 
şi bucuriile şi necazurile. 

Nu trecu mult şi la 1 Martie, 
Vinca pleacă din nou între camara, 
lui de aripi, acolo pe front, unde se 
duce titanica luptă pentru apărarea 
credinţei şi a hotarelor scumpei 
noastre Patrii 

In ziua de 13 Martie 1944, la ora 4, 
Tiberiu pleacă într'o misiune din 
care nu se va mai întoarce nici el, 
nici pasărea de oșel. care-l purtase 
de nenumărate ori victorios deasupra 
liniilor inamice 

Viaţa lui nu a fost decât datorie, 
cinste şi muncă. 

Jertta lui este un îndemn la luptă 
pentru cei tineri şi un sublim sa- 
crificiu pe altarul Patriei 

Adj. av. Tiberiu Vinca a murit 
asa cum mor toţi aviatorii, cu fţa 
la inamic şi cu inima impăcată < 
si-a făcut datoria pentru Patria | 
care văzuse lumina soarelui. 





PETRUŞ BURIANU 
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In urma bombardamentelor 
americane efectuate fără ale- 
gere deasupra Capitalei noa- 
stre, o bombă trasă la întâm- 
plare a căzut și pe redacția 
revistei „Aripi Românești”. Din 
motive bine de înțeles suntem 
siliți ca în această lună să 
apărem numai o singură dată 
în 24 pagini, urmând ca pe 
viitor să ne menţinem apariția 
regulată bilunară. 




















ARIPI 





ROMANEȘŞTI 








Directe mander aviator 
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liripi româneși 





„ulii 


RA 








LU 


de DEM. BEN. CĂRAC 


In dimineața zilei de 30 Septembrie Escadrila Căpitan 
av. Dem, Ben. Cârâc era în alarmă. Echipajele aşteptau 
încă din zori obiectivul şi ordinul de misiune 

Cerul limpede la început, prinde a se îmbrăca, pe ici 
pe colo, cu o haină plumburie prevestitoare de vreme 
rea. Momentele preliminare unei misiuni de bombarda- 
ment greu, mai ales pentru echipajele ce aşteptau, sunt 
foarte apăsătoare şi aceasta cu atât mai mult cu cât 
ordinul se lăsa greu aşteptat, iar vremea scormonea în- 
grijorarea. 

Cancelaria Escadrilei părea o cafenea ticsită de clienţi, 











din care fumul de țigară împânzea tavanul ca o ceaţă 7 Slt. Alexiu și Sit. Constantinopol, 
1 obiectivului “Căpitanul Cârâc, 
în această € 


de toamnă. Se vorbea de locul probabil 
şi de reacția ce ar putea să aibă inamicul 
zonă. d, 

Ofiţerul de legătură german It, Kornblum_ îşi mani 
festase dorința de a sbura cu escadrila lui „Tătusut/Şi 
pentru aceasta lua parte la discuţie cu limbajul lui 
germano-român care dădea un colorit vesel conversaţiei 

Băieţii încercau să-i prindă misterul procedeului pez- 
sonal de bombardament în picaj, pe care „Corbu“, cum 
era poreclit ofițerul german, îl explica într'un mod glu- 
meș fără a se putea înţelege ceva. 


ORDINUL DE MISIUNE A SOSIT 

















Vremea înainta cu paşi înceţi şi ceasul” deşteptător 
de pe masă parcă se oprise. Pe culuarul cabanei sauzi 
vocea stridentă a plantonului; 

— Echipajele la misiune! 

Discuţia înainta ca prin farmec iar observatorii luân- 
duşi hărţile în subțioară, ca nişte avocaţi ce intră în 
şedinţă, se îndreaptă către biroul de operaţii. 

Ordinul de misiune ca întotdeauna era scurt şi plin 
de o sobrictate ce prevestea că execuția lui nu este 
tocmai uşoară. 

Trebuia să se bombardeze cu o patrulă de cinci avi 
oane la ora H o poziţie de A. C. A. care se afla în 
nişte răpe din careul X. 

Cuvintele „poziţie de A. C. A“ sunară ca un ecou în 
gândul tuturor. Dacă A. C. A.ul duşman are menirea 
de a apăra obiective importante, şi aceasta o făceau 
fără economie; de muniţie, desigur că apărarea lor în- 
săşi o sio facă mai îndărjit şi cu o risipă totală de 
proectile, ceiace înseamnă că accesul până la punctul 
necesar lansării bombelor va fi cu atât mai greu cu cât 
poziția are o suprafață mică, iar formația trebuia să 
atace strâns. Și cum formaţia strânsă convenea de mi- 
mune tragerilor de artilerie, execuţia misiunei se arăta 
a fi din cele mai grele, nerăscolindu-se 
nătoarei care putea foarte bine să se 
şi să le taie calea la venire sau ducere. 










































Toate aceste gânduri trecură repede şi nu lăsară 
urmă în sufletul echipajelor fiindcă anunțarea misiunei, 
fie ca grea ori uşoară îi însufleți pe toţi. Plecarea tre- 
buia să fie peste o jumătate de ceas, iar cuvântul de 
ordine: formaţia trebuia să țină cât mai strâns. posibil 
ca bombele să cadă din plin peste gurile de foc duş: 
mmane. 

Pentru experiența lui din cele 189 misiuni de bom- 
bardament pe Ju 88, It. Kornblum cu întregul său echi- 
paj german formă capul patrulei I-a având în dreapta 
pe Cpt. ay. Cârâc şi Adj. Cojocaru, iar în stânga pe 

cap eventual fiind 








Cerul se acoperise deabinelea formând un tavan ne 
gricios, îmbâcsit de praf, la o înălțime de circa 2500 
metri. Buletinul anunţa” încă la obiectiv o acoperire 
care nu putea prezenta îngrijorare. 

La ora fixată pentru decolare, avioanele puse în linie 
îşi ridicară toate aproape odată coada şi, trăgând după 
ele greaua încărcătură de bombe, îşi luară sborul. N'au 
trecut dela decolare nici zece minute şi intreaga for- 
maţie strânsă ca un stol de cocori se profilă pe adân- 
cul înnourat al cerului, luându-şi direcția către obiectiv. 

Când Căpitanul Cârâc își aruncă ochii pe aparatele 
de boră încreți din sprâncene. Viteza era aproape de 
Imită, iar înălțimea creştea foarte încet. Arătându-i Lt. 
"Boian Vitezometrul, îl întrebă din ochi, ce o fi având 
de gând „Corbu'" de urcă aşa în li Lt. av. Boian 
privind peste umăr formaţia care ţinea foarte aproape, 
săltând ca nişte mingi în văzduh, trase concluzia că 

pilotul german ţine ca bă tot timpul 

trânsă, de aceca nu zoreşte şi comunică lui 

„Tătusu” constatarea dându-i şi o bomboană ca să-l 
finiştească. 

mb 


SA INTAMPLAT CEVA LUI „CORBU” VE” 





























Până la ora atacului mai erau douăzeci de minute şi 
înălţimea se menținea, creştea foarte greu, fiind cu 
aproape 2000 sub cea care fusese prevăzută pentru bom- 
bardaznent. 

Avionul Nr. 100 pilotat de „„Corbu” cabrat la maxi- 
mum, se înfunda văzând cu. ochii scoțând în acelaş 

;p din motorul drept o dâră lungă şi subțire de fum. 
Liniile inamice reprezentate prin nişte imense şanţuri 
anticar şi lucrări de sapă îşi făcură apariţia în botul 
avionului. 

Reglementara încercare de mitralieră lasă, în urma 
formaţiei, mici jerbe de fumuri albe. Ceasul parcă îşi 
învârtea secundarul cu o viteză ameţitoare. Inceputul 
râpelor se profila în zare şi înălțimea întregei for- 
cu avioanele strunite nu era decât la 4300. 


























Ora atacului se apropia din ce în ce, Cpt. Cârăc, 
concentrat, urmărea când avionul cap, când terenul care, 
în adâncime, începea să se acopere cu nouri de fum şi 
praf ce indicau vâltoarea luptei. Până la obiectiv nu mai 
sunt decât patru minute, iar avionul lui „Corbu“ a 
început să pice. Mirarea şi ingrijorarea pun stăpânire 
pe întreaga formație. 

Se ştia că ofițerul german avea un procedeu personal 
de a bombarda intr'un.picaj uşor, dar obiectivul era 
încă departe şi înălțimea mult prea mică, 

Avionul lui „Corbu'' înclină de aripi, Căpitanul Cârâc 
se apropie la 5 m. de aripa lui şi atunci distinse sem- 
mele disperate ale lui Fritz, care arăta, la motorul 
drept, şi care-i făcu semn să treacă el cap. 











Această înţelegere nu dură decât o clipă. „Cotbu”: 
pică avionul pronunțat către dreapta trecând ca o să- 
feată pe sub 
Capitanului 
tr 


formaţie lăsând locul liber. In mintea 
âc faptele se succedau ca fulgerele 
netului. Inţelese toată drama Lt. Kornblum, care 
încercase tot ce era omenesc periclitându-şi chiar viața 
—a să ajungă până Ja obiectiv, deşi avionul lui se de- 
fectase la motorul drept, ne mai putând da randama 




















tul cerut. Dându-și seama că atât prin plafon cât şi 
prin viteză ar putea periclita viața întregei formaţii, 
mai ales că se avântase mult în liniile inamice, lăsă 


încercând acum să poată printr'un aterisaj 
ngă linia amică salvând şi viaţa echipa- 





jului său. 


. 















AVIOANELE TAIAU, CA UN PLUG, 
CERUL 


Avionul Căpitanului Cârâc țâşni 
către obiectiv,. înclinând de câteva 
ori din aripi, marcă strângerea 
formaţiei. 


Locotenentul Boian intră în ac- 
țiune la vizor, în timp ce Maistrul 
telegrafist Marin şi cu Serg. Maj. 
Sbărnău, cu mâinile pe mitralieră, 
cercetau văzduhul. 


O privire în urmă a lui 'Tătusu 
îl făcu să tresară, erau doar trei 
avioane. Cercetând numerile cons- 
tată că lângă el se strânseră repede 
Sit. Alexiu şi Adj. Cojocaru. Intre. 
î barea: unde este Constantinopol? 

Judecarea situaţiei la o înălțime 
mică, direcţia ce trebuie luată pen- 
tru atacul obiectivului, ce se în- 
tâmpla cu vânătoarea inamică, ce a 
făcut „Corbu”, toate acestea se 
îngrămădiră în capul Căpitanului, cerând o soluţionare 
justă şi imediată, La toate acestease adăugă un baraj 
foarte puternic de A. C. A. care, explodând dedesubtul 
formaţiei de trei avioane 9 saltă ca pe un fulg în sus. 
Pe planul drept către vâri înfloriră trei desci 

Am fost atinşi. 

— Unde? 

In planul drept. 

— In rezervor? 

— Nu. 

— Atunci nu-i nimic. 

Toate acestea se discutară între Tătusu şi Serg. Maj, 
Sbârnău mitraliorul, primul privind cu ochii țintă la 
poziția de a.c.a. care se vedea clar cum svârle flăcări 
şi al doilea care cerceta continuu cerul, 

— Mai la dreapta, încă puţin, ajunge, puţin, stop, 
trapele, drumul, erau cuvintele lui Bolan care, înghe- 
muit în botul avionului lângă vizor, nici nu se sinci 
sea de barajul a. c-a-lui, ci din contră îl mulțumea că 
ochi mai bine pe locul de unde porne: 

Căpitanul Cârâc apasă pe butonul declanșator şi 
prima bombă îşi făcu apariția sfioasă, ca o fată ce nu 
e hotărită să plonjeze în apă, după ca urmară toate şi 
cu ele şi cele dela Alexiu şi Cojocaru. 

Avioanele se înălțară de bot, tăiară ca un plug fumul 
ultimelor proectile ce explodează cu câteva sute de me- 
mai în faţă şi îşi măriră viteza. A. C. A.-ul lovit ca 
un câine, mai latră odată câteva proectile şi apoi amuţi. 


NOUA MINUTE CAT UN VEAC 


— Cercetaţi cerul, comandă Căpi- 
tanul Cârâc, în timp ce sudoarea 
rece îi apăruse pe frunte. 

Mitralierele lui Sbârnău începură 
să toarne foc în adânc, 

— Vânătoare inamică sub noi! 

Boian, care urmăris: efectul bom- 
bardamentului prin vizor, sări ca 
ars şi în strâmtul loc din avion 
făcu un salt către mitraliera din 
spate, ce i-ar fi fost imposibil de 
făcut dacă ar fi fost o situaţie 
normală. In săritură, cordonul dela 
casca de radio i se înconjură în » 
jurul gâtului, gata să-l sugrume, îi 
smulse legătura şi îndată mitraliera 
îmi începu să ţăcăne cu îndârjire. 

— Câţi ne atacă? întrebă Căpi- , 
| tanul Cârâc cu ochii pe aparatele 
de bord. Neprimină nici un răspuns 
deoarece. Boian întrerupsese legă- 
tura radio, îl crezu lovit, întoarse 




































































capul şi-l văzu cum ocheşte, zâmbi 
uşurat, viaţa lui era in mâinile lor 
după cum a lor era în mâinile lui. 
Retăcu legătura şi auzi cu satis- 
facțic, cum Boian îiespunea lui 
Marin 

— Nu te grăbi, Marine, lasă-l să 
se apropie şi pe urmă dă-i o rafală 














ă i încurajă Tătusu 
degajând cu întreaga formaţie către 
stânga. 

Sit. Trandat, observatorul lui Co- 
jocarii, SIt Mazilu, observatorul lui 
Alexiu tFagEau şi ei de zor. 

Dedesubt, prin faţă, țâşneşte un 
vânător bolşevic. Steaua roșie de pe 
planuri i-se vede foarte bine. Tătusu 
deschide şi e! focul. Avionul pare 
un arici cu săgeți de foc. 





— L-am atins, se aude prin radio 
vocea îui Marin, uite-l cum cade, 
are fum in coadă, 

— Nu-l slăbi, ordonă 'Tătusu, dar avionul 
cade în adânc, iar trasoarele lui Marin 
doar căderea. 


bolşevic 
îi marchează 


Liniile amice s'au apropiat. In carlingă miroase a ulei 
ara şi a praf de puşcă. Busola arată 265 grade; este 
arumul către casă. Cojocaru şi Alexiu țin aproape, ca 
doi păzitori. credincioşi ; în fuselajul Iui 126 „Gram- 
başul” se vedea urma luptei. Căpitanul Cârâc se uită 
ln ceas, minutarul arată 11,44 de minute. Toată lupta a 
durat doar nouă minute și ce mult a părut, parcă a 
fost un veac. Boian plin de funingine şi sudoare şi cu 
mâinile murdare de unsoare ia locul de lângă pilot. 
Se şterge de combinezon, scoate un pachet de ciocolată 
şi râzând zice 








— lar am luat ciocolata şi mai tragem un băț... 
Tătusu aprobă din cap, fiind cu gura plină 
Oboseala incordării se vede pe chipul tuturor, acum 

sunt de mult în linii. Până la aerodrom se încearcă 

lămurirea situației. 


Ce a fost tu „Corbu? Am înțeles că l-a lăsat mo- 
torul drept şi cu toate acestea ținea morți ca să ajungă 








Ja obiectiv, noroc că s'a râsgândit, altfel era copilul 
morţii i 
Cred că I-a pus în linii, era un as în figura „calului 
de lemn. Ce este însă cu „Grecul“? Sbărnău dă 
lăruuriri 
— L-am văzut luându-se după 
Domnul Lt, Corbu > 
— Probabil a crezut că schimbă 
obiectivul 


— Pe urmă i-a atacat vânătoarea, 
continuă Sbărnău, 








— "Tot ăia care ne-au atacat pe 
noi ? întreabă îngrijorat Tătusu 
Toi 
MISIUNEA... A FOST NORMALĂ 
Judecata şi prezumțiile intrară 
în funcțiune: probabil că i-a scăpat 


pentru faptul că nu au văzut şi 
Sau intors la noi care rămâneam 
în liniile lor; au aşteptat până a 
terminat a. c. aul, ca apoi să ne 
ia în primire. La orizont apare un 
avion b'motor care taie. gândui 
Jui Tătusa. Intrebarea cine-o fi se 
naşte legitim cu constatarea că are 
acelaşi cap la compas. 








desena de LT, AY. COSTIN GEORGESCU 








Patrula de trei pică şi luând viteză ajunge pa 
metalică ce părea că trage din greu. Trecând pt lângă 
ca numârul 134 arată că-i a Iui Constantinopol, iar petele 
albe înflorate din profundor, direcţie şi fuselai arată 
clar că şi el a trecut prin emoţii tari. 134 insă nu 
poate intra în formație, deoarece trage din pre 

Mulțumirea câtre Dumnezeu că au scăpat înfloreşte 
în sufletele tuturor 

Lăsat în urmă, avionul Grecului nu prezintă 
simptome car putea rămâne pe drum. Aerodromul își 
deschide în zare porţile mari de praf. Un tur de pistă 
şi avioanele se aştern unul câte unul în iarba arsă de 
soare 

Ca un cal şehiop ce trage v căruță 
e! vine, şi Grecu 

1n biroul Operații, când băieţii intră pentru raport, se 
află că echipajul lui Corbu a aterizat în bune condițiuni 
lingă Noworosisk. 

— Atunci pot raporta că misiunea a fost executată 
in condițiuni normale şi fără pierderi, făcu Tătusu 
zâmbind. 

Cum normală, Domnule Căpitai 
trazică Palarof, Sit. Trandat; dar vânătoarea, a. €. 

Alea:s normale, rompletă comandantul grupului 
bătându-l pe umăr 


încărcată după 









DEM. BEN CARAC 























In numărul trecut al revistei am „vorbit despre cu- 
venţii ascendenți la pantă, formaţi prin devierea „în 
sus a vântului în faţa dealurilor. Aici prezenţa curen- 
tului ascendent se deduce uşor, ştiind că orice deal sau 
munte aşezat curmeziş în calea vântului îl deviază (tre- 
bue bineînţeles să bată vânt) şi dă naştere curentului 
ascendent. Posibilităţile de folosire ale curenților as 
cendeaţi la pantă pentru sborul plutit cu planorul le 
vom deduce apoi dela caz la caz după diferite indicii 
însoțitoare, cum ar fi forma specifică a terenului, in- 








tensitatea vântului, starea timpului, ete 





Acum vom analiza o altă categorie de curenţi, as- 
cendenți, a căror utilizare pentru sborul fără motor 
este de fapt de dată mai recentă decât a curenților la 
pantă, iar astăzi formează energia cea mai mult folo- 
sită şi cu importanța cea mai mare pentru sborul de 
performanţă cu planorul. Faptul care face 'să li se atri- 
buc această însemnătate precumpănitoare constă în marea 
lor răspândire în cadrul naturei, având ca urmare des 
prinderea aproape completă a sborului cu planorul din 
dependența faţă de teren (cum este cazul Ja curenţii 
ascendenți la pantă). Este aici vorba despre curenții 
ascendenți termici 








„Termic“ înse: de căldură“. (Ne vom aminti de 
„termometru' măsurător de căldură“, şi de sticla 
„termosi“ în care ceaivl se păstrează cald timp înde- 
lungat.) In cazul nostru, acest cuvânt arată că motivul 


mişcă 


adică 


de urcare a aerului este căldura. 





Profesorul "de fizică ne spunea că aerul cald îşi mic- 
şorează densitatea și caută ză se ridice. Pe principiul 








acesta sa făcut şi primul sbor omenesc cu un acrostat 
(balonul umplut cu aer cald al fraților Montgolfier). 


Aceste reminiscențe de ştiinţă pozitivă din timpul 
când toceam coatele pe băncile şcoalei mi-au ajutut 


cândva mie şi vor uşura desigur şi cititorilor acum să faci 





legătura cu procesul de formare al curenților termici 


O experienţă foarte elementară ne 
truchipăm un curent termic „ 
să ne deplasăm din casă. Stăm în mijlocul 
şi suflăm un fum de țigară spre plita fierbinte (sau 
spre calorifer, unde uste cazul) (Ştiind că tineretul de 


înlesneşte să în 





în miniatură” chiar fără 


bucătăriei 


astăzi nu fumează, vom apela la concursul majorilor) 
Ajungând deasupra plitei, fumul, care până acolo se 
tăvăleşte în rotogoale leneşe, este smuls dintr'o dată 
în sus. Privind mai atent, 
măsură ce se apropie de plită, fumul este atras tot mai 
repede ca de o putere nevăzută. Cât plita este fieri 
rezultatul experienţei va fi mereu acelaşi, însă odată ce 


vedem de asemenea că pe 








aceasta s'a răcit, fumul va trece liniştit deasupra ci 
în rotogoale lenege. 

Raționamentul şi concluzia: aerul în contact cu plita 
se încălzeşte şi se ridică; aerul mai rece din jur îi ia 
locul, se încălzeşte şi se ridică la rândul său; dea: 








supra plilei se formează un curent ascendent termic, iar 
n. jurul ei un curent orizontal de compensare, format 
de aerul înconjurător care năvăleşte să ia locul aerului cald 
ridicat 

In natură fenomenul se petrece analog 

Suprafaţa pământului nu se încălzeşte pretutindeni 
la fel. N'avem decât să ne gândim 
cu toate că razele soarelui îşi 
evarsă peste tot dogoarea cu aceeaşi 
bunăvoință, locurile, pietroase sau 





la o zi de ar 
siţă 





pisipoase se înfierbântă mult mai 
tare decât iarbă aşe 
chiar alături (cine a mers des- 
desigur să 
meargă pe marginea drumului prin 


locurile cu 
zate 
culț vara, a preferat 











iarba șăcoroasă decât prin praful 
fierbinte al şoselei). Alături de 
acest exemplu extrem stau însă ne- 
numărate altele obişnuite: pantele 
mângâiate de soare sunt mai calde 
decât cele din umbră ; lanurile. de 
cereale se încălzesc mai mult decât 
pădurea sau câmpul cu iarbă, usca- 
tul din jurul unui lac mai mult 
decât suprafaţa apei — şi aşa mai 
departe. Intr'un cuvânt, toate aceste 
locuri mai calde decât cele care le 
înconjoară, țin în natură locul plitei 
din, experiența noastră. Deasupra 
lor aerul se încălzeşte de asemenea 
mai mult decât deasupra locurilor 
învecinate şi la fel ca în experienţa 
noastră se ridică, formează curenţi 
ascendenți bineînțeles 
dimensiuni corespunzătoare cadru- 
lui în care se desfăşoară. Mărimea 
lor depinde direct de mărimea zo- 
nelor de încălzire 1a sol, iar iuţeala 
lor de urcare este cuatât mai mare 
cu cât aerul în urcare este mai cald 
faţă de cel înconjurător, 

Cât despre răspândirea curenților 
termici în timp şi spațiu, ne putem 
da seama din cele spuse că ei iau 
naştere aproape pretutindeni în orice 
zi cu soare, indiferent de anotimp, 
dar mai cu seamă vara. 

Prin nenumărate măsurători 
constatat că în medie vitezele de 
urcare ale curenților termici se cu- 
prind între 1—3 metri pe secundă; în 
cazuri mai favorabile care nu con- 
stitue totuşi excepţii s'au găsit 2,5— 
5 m/sec, iar în cazurile excepţio- 
nale chiar peste 10 m/sec. In orice 
caz, chiar în condițiuni ce se pot 
considera mediocre, curenţii ti 
oferă posibilităţi cu totul sufi 
pentru sborul plutit al planoarelor 
(ştiind că viteza de coborire a 
planoarelor de performanţă stă în 
jurul a 4, de metru pe secundă). 

Ținând seama şi de răspândirea 
acestei energii atmosferice, este 
poate de mirare că folosirea ei în 
sborul de performanță cu planorul a 


PE ci 
seat 





termici, în 


























2-64 | [5 


Ca alatrai carea: 
term 





Tibertete! 


început destul de târziu (abia prin 
1930). Cauza este că până atunci 
ştiinţa meteorologiei era foarte slab 
documentată asupra acestui fenomen. 
Spre lauda sburătorilor fără motor 
vom spune că tocmai lor li se da- 
toreşte lămurirea acestei probleme 
și studiul amănunțit alacestei energii 
atmosferice. 





Până în 1929, planoiştii nu cu- 
noşteau decât curenţii ascendenți 
la pantă, astfel că sborul 
tor de performanţă se mărginea la 
sboruri de lungă durată. Prin des- 
coperirea curenților termici, sborul 
planorului se vedea dintr'o dată des- 
prins din lanţurile ce-l legau de 
formele terenului. — Incă în 1928 
un sbor de distanță de 60 km era 
socotit drept un succes exceppional 
iar în 1931, după precizarea teh- 
nicei sborului „termic“ (despre care 
vom vorbi cu primul prilej) per- 
formanţele de distanță peste 100 km 
se țin lanţ. Poate în acel an cons- 
tituiau încă o sensaţie aviatică, dar 
nu mai mult decât 3 ani mai târziu 
deveniseră aproape la: ordinea zilei. 
Astăzi sborul de distanţă cu pla- 
norul stă la îndemâna oricărui pli 
norist cu experiență mediocră; 
fre de sute de kilometri nu mai 
surprind pe nimeni şi toate acestea 
numai datorită posibilităților pe cari 
le oferă curenții ascendenți termie 
Cu drept cuvânt se poate spune că 
descoperirea curenților, termici ca 
isvor de energie pentră sborul pl. 


























norului constitue hotar 
care confirmă definitiv dreptul la 
viață al sborului fără motor ca di 
ciplină bine distinctă în cadrul 
mare al aviaţiei. 








Legenda ne spune cum Icar, mânat 
de avântul nestăvilit al tinereţei, 
s'a apropiat prea mult de soare şi 
cum a fost pedepsit crunt pentru 
imprudența sa: Soarele a topit ceara 
care lega între ele penele aripilor 
sale măestre şi Icar s'a prăbuşit. 

Legenda se opreşte aici. Dar cro- 
nicarii zilelor noastre vor arâta ge- 
neraţiilor viitoare că Icar a renăscut 
în veacul 20 după Hristos, că şi 
făurit iar aripi măestre — din lemn 
i pânză, — că s'a avântat din ndu 
spre soare... Dar de data aceasta 
soarele nu l-a pedepsit, dimpotrivă 
Ta ajutat, punându-i la îndemână 
aceeaşi căldură care odinioară îi to- 
pise aripile, pentru ca astăzi să-l 
poarte spre zări. 4 











O fi îmbătrânit 
răscumpere 


Ce să mai zici... 
soarele şi incepe 
păcatele din tinereţe. 

- E. CERNESCU 











T. A. Reul—formulă care concentrează i e si titu- 

Comandamentului Tineretului. Aviai 3 
at în uli din ce în ce mai accentuată. 
Dela copiii din iu primare—elevii ultimelor clase 






mare și rapidă e aviației de altă parte 
că ideia — spre mândria noastră subli 








niată și pusătn 
tehnice ori teoretice și până le studenții tuturor Uni- aviația este una din forțele pe care se bazează puternicie 
lor din țară știu mai bine ca ori cine alii Imituţia— unui Stat moder 
scopul acestei insituții — care se include în această formulă. —— Această ideie a fost concretizată de d. General Gh. jie 
Comandamentul Tineretului Aviatie Român — Instituț dat seama că oricât 
mcu, Ministru. Subuecs lor și Asociaţiilor. par 
lor înfăptuiri ale prezentului — tul va lua asupa lui con- 
or dornici de-e imbrăţira 

recrutați acești tineri primesc 

le de sbor ale T. A. 
cursurile preaviatice din licee ca și la cercurile de văr, departe de-a inăbuți clanurile. departe de-a 
dele — cunoștințe ițiativele particulare — Comandamentul, Tineretului 
cursurilor practice — 3 Aviatie Român începea activitatea batându-se pe două puncte. 

și două coordenu 

— iniţiat 


actică încă dela începuturile aviației — că 
























particular 






permanentizată și 
[= unui singur punct de vedere, unui unic Coman: 
dament în ordinea de bătaie 
piloţi care au incadrat aeronautica regală Cunescător în amânunt al nevoilor aeronauticei —T. A. 
care au dat un splendid ei a destățurat o lar le cărei rezultate, astăzi de 
zboiu al dreptăţii roi abia descifrate, se vor putea judeca la justa lor valoare mai 
ales măi cadrele e vor fi populate 
cu tinerii care acum. construii î i 
cucerească văzdubul.gi .elegantele planoare sau 
vane de șeoal 




































Dacă ar facem un sumar. bi 
tului Aviatie Roma in primul rând să notăm 
faptul că datorită înța e s'au bucurat în cercurile 


Ministerului Culturii Naţional unțate de 7. A. R. avi- 
ația e devenit un obiect de învățământ în cursurile. lices 

Cum era și firesc — nu un obiect de sine stătă! 
principiile de aviație se predau în cadrul celorialte 
se demonstrează regulele sboru- 
insiste asupra. construcțiilor de 























bine expune paginile de 








sborul, cu problemele pe care le pune 
pasărea măiastră. 

În aceeați ordine de idei trebuesc 
amintite cele două masive serii de pro- 
au urmat cursurile de aero- 
nd în orașele lor în 
s'au intors pionieri nesdruncinați ai 

















tr 
licee, ao 





iroprinde, 

Cu această ocazie amintim că T. A. 
R-ul distribue, gratuit. materialele, 
nurile, broșurile și literatura 
creării cercurilor de aeromodele. 











În acalași domeniu al aeromodelismu- 








lui s'au ținut trei mari concursuri — | 
Brayov [3-4 Iulie 1943): II. Craiova (5-6 
August 1943) și II. București (Con- 





ional de Asromodele ținut pe 
rodromul Giulești la 25-26 Octombrie! 
1943) — cencururi la care au luat 
număr de concurenți 
și 'n cadrul cărora s'au realizat perfor- 
manțe deseori transformate în campie- 














În același plan de act 
nat 9 serie de școli de sbor cu 

mător în diverse puncte din | 
brovatânduse un număr impresionant 
de pile 

Tot T. A. Rusul a organizat trei mee- 
linguri — lo Ghiţinău, Craiova și Arad 
— cara au demonstrat prin axcepţio- 
pal de marea asistență, (întâlnită, de 
lHel și la schi 






















iune având pr 
Gh. Oproscu a premiat modele de a- 
fiţe în curs de executare care au drept 
cop de-a arăta tuturor splendida viaţă 
Tineretului Aviatic Român în mărețul 
jrum pe care-l are de urmat. 

















orașelor — ba chi 
cele mai îndepărtate din 








sunt câteva din primele re- 
Comandamentului T. A. R. 


EUGENIU V. HARALAMBIE 








Tineretul Aviatic Român — tine- 
ret din mijlocul căruia se vor re- 
cruta ziâine aşii- cerului. românesc 
şi iscusiţii constructori de avioane — 
îndeplineşte câteva condiţii care me- 
zită să fie relevate. 

Sănătos la trup, plin de energie 
şi voie bună, acest tineret are 'n 
acelaşi timp mintea ageră şi sufle- 
tul bun. 





Intradevăr un bun aviator nu va 
fi acela care doar stăpâneşte cu 
strâşnicie manga — şi nici acela 
care-i un virtuos.al acrobaţiei aeriene 
ori chiar unul care-şi face punct de 
onoare din faptul că rezistă neobo- 
sit la sboruri de lungă durată ori 
de grele încercări meteorologice sau 
chiar răsboinice. Nut Un bun avia- 
tor va fi doar acel ins care pe lângă 
însuşirile enunțate mai sus are in 
suflet energia necesară pentru efec- 
tuarea acestor raiduri, care are conş- 
tiinţa datoriei 

Dar pe lângă toate aceste calităţi 
timerii sburători mai trebue să 
deplinească o condiţie: să fie înse- 
taţi după cultură 

Şi — spre marele prestigiu al ae- 
ronauticii româneşti — această con- 
diţie este îndeplinită din plin de 
Tineretul Aviatic Român. 








Setea de cultură a acestui tineret 





Al de Mit, 


se jraduce prin grija micuțului a% 
romodelist de-a construi aeromode- | 
Jul său după regulele fizicii cereşti 

Acelaşi spirit de cultură se tra- 
duce prin cunoştinţele pe care va 
trebui apoi, în juvenila dar temei- 
mica lui carieră, să le acumuleze 
acest tineret. 

Un planorist cunoaşte atâtea prin- 
cipii de fizică, atâtea regule. 

Acelaşi tineret, însă, mai este 


ocupat — in această ordine de idei 
— de literatura aviatică. 
Istoricul aviaţiei — paginile de 


eroism ale îuceputurilor, dela jert- 
tele mărețe lale premergătorilor. şi 6 
până 1a cele pline de glorie pe.care 
le'nscriu astăzi aviatorii pe cerurile 
tronturilor — preocupă indeaproape 
pe acest tineret. 

Aceasta-i numai 0 preocupare 
strict înrudită cu meşteşugul sbo- 
rului — preocupare care me auto- 
sibi să putza. atasa ol 7ieretul 
Aviatic Român îndeplineşte pe lângă 
condiţiile tehnice şi cele trupeşti şi 
sufleteşti şi pe aceea de-a fi setos 
de cultură 

De a-şi umple inima şi gândurile 
de slova ințeleaptă a cărților — cu-. 
prinzătoare atât de cunoştinţe teh- 
nice cât şi literaro-istorico aviatice, 
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„O noapte de stele. De vrajă”. 

Uneori. întrecându-şi ecoul, alte- 
ori rămânându-i cu mult în urmi 
trenul urcă încet, încet pe valea 
Oltului. 

Cum stau la fereastră, caut să 
descifrez în peisagiul umbrelor de 
afară locuri cunoscute ori cel puţin 
soseaua... 

Deodată valea se strânge uluc şi 
atunci suntem atât de aproape de 
atâncile colțoase indreptate spre noi 
ori de altele imense, tăiate drept 
de un ferăstrău uriaş parcă şi pe 
peretele cărora şi-au înscris victo- 
rioasele nume legiunile Impăratului 
"Traian. 

„Acest drum este unul din vesti- 
giile de glorie ale României 














„sunt rândurile pe care e citesc 
întrun mare articol apărut într'o 
gazetă elveţiană. 

Şi, ciudat — asta-i ceea ce se 
spune „parcă-i un făcut“ — trenul 
meu urcă tot greu, în întrecere cu 
ecoul pe aceeaşi vale a Oltului... 

Și eu m'am gândit o clipă la le- 
giunile romane. 

Dar mai cu seamă m'am gândit 
ăcinoi care duce în 
totăcauna româ- 














nesc. 

Lângă mine — în uniforma-i în- 
grijită — având înflorită pe piept 
panglica Virtuţii Militare iar pe 





braţ aurul semnului de rănit — un 
ostaş. 

Este noapte. „O noapte de stele. 
De vrajă 





Imi închipui ce minunat ar fi ca 
peste vânătul peisagiului să isbuc- 
nească de undeva, de peste brădet, 
din hăuri ori de după vârt de munte, 
Iana. 

Stau la fereastră. 

Ostaşul meu este nerăbdător. 

Probabil că-s luni multe de când 





fost pe acasă. Poate-l aş- 
teaptă în prag o măicuţă cu ochii 
plânşi ori poate-l visează noaptea. 
după ce şi-a pus capul pe perna de 
deasupra busuiocului, o mândri 

Am vorbit despre multe împreună, 
dar n'am îndrăznit să-l întreb asta. 


- 








— Ioane 

— Măi Vasile... Măt.. 

Trenul oprise într'o staţie și în- 
tâmplarea — minunata întâmplare a 
făcut ca să deschidă uşa comparti- 
mentului ocupat până acum doar de 
mine şi ostaşul rănit, un fecior cât 
o cadră de mare. 





Sau recunoscut înainte de a se 
vedea bine. 

Ion este din satul ostaşului 
care am călătorit până acum. 

Şi el e cătană, dar e venit de-o 
săptămână în concediu... 

Şi el ştie ce face tot satul 

Şi ai lui Toader şi ai lui Maior 
si ai domnului Preot... Pe toţi, pe 
toţi. 


cu 





Ascult cum îi spune lui Vasile, 
cu un ceas înainte de-a vedea locu- 
rile copilăriei — un sat de sus de 
pe Târnave — despre toţi 

Şi aşa s'a făcut să aflu şi poves- 
tea lui lonuţ — lui ui 








Ionuţ al 
Neagu, om gospodar cu o bătătură 
de copii, din comuna Suala — satul 
eroilor mei — din judeţul Târnava 
Mare. 


FĂTUȚUL DE PE TARNAVE 


In satul Suala, Ionuţ şade la casa 
cu numărul 111 — dar aici stau mai 
cu seamă ai lui — părinții şi cei- 
1alţi copii — pentru că el deşi-i doar 
de 12 ani, în fieşce dimineaţă „în 
tinde“ cei destui kilometri până la 
Mediaş, la „Școală“. 

Ionuţ are surori — şi-s mândrie 
mare de frumoase — după cum grăia 
Ion. 

Dar cei întradevăr 
1a acest copilaş care în lumina ochi- 
lor a adunat cerul cu soarele, cu 
strălucirea lui — este dragostea de 
aviaţie. Dragostea lui de avioane — 
dragoste cu care parcă s'a născut. 

Intr'adevăr, încă de când era 
doar un.fătuţ trecând prin Mediaş 
— pe lângă şcoala de aviaţie — a 
rămas tare minunat de păsările acelea 
mari de lemn cu o elice în cioc şi 
care sburau deadevăratele: 

De atunci n'a mai avut o clipă 
de odihnă 

Cum făcea ochi de dimineaţă 
—înfuleca de mâncare ceva—şi” 
ţuşti... praici ție drumul. 











interesant 
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Atunci cână l-au găsit jos, lângă 
gura de paic, îl durea grozav. Dar 
doar a gemut; n'a plâns deloc. 

Un aviator nu plânge. Un aviator 
poate fi înfrânt astăzi, dar mâine 
va birui cu siguranță. 

Și Ionuţ se consideră un aviator, 
Unul înăscut, am spune noi... 

Ar mai fi încercat el să sboare, 
dar i-a spus cineva că dacă nu se 

) păstrează zdravăn cu toate mădu- 
î larele întregi, nu se ştie de-l va ma 

primi la şcoala din Mediaş. 


COPILUL DE PE TÂRNAVE Sa ince ei 











Tocmai la şcoală, lângă gard, îşi făcea leatul. rătorul de pe Târnave, despre care 
Ceas de ceas, zi de zi — Ionuţ îşi umplea inima şi ochii de minunea vorbeau cei doi ostaşi în trenul din 
aviaţiei - noapte. 
Aviația i-a pătruns în gând, în sânge, în carne — în tot ce-i omenesc Fapta nuri de azi. Incadă tradi- 
în făptura lui. şie scumpă cu fapta maistorașului 
Aviator mă fac!“, iţi spune el când il întrebi ce ar vrea să se Aurel Vlaicu, sburătorul dintâi al 
facă atunci când va fi mare. Ardealului. 


Şi-ți spune aceasta cu atâta patimă, că simți cum copilaşul ăsta Peste vreme, peste întâmplări — 
este cu adevărat un îndrăgostit de avioane, că-şi va găsi odihnă doar Ionuţ al lui Neagu din comuna 
în munca pentru aviaţie, iar simfoniile spre care se'ndreaptă se cheamă Suala, din Târnava Mare sc profi- 
„sgomot de motoare” Jează sburător de mâine al cerului 

Ionuţ ştie azi toate tipurile de avioane... românesc. 

Şi cele care au poposit doar o clipă pe terenul pe care el îl priveşte Trenul goneşte în noapte odată 

- ca o latifundie a sa şi cele despre care a citit doar în gazete — pentru cu luceafărul, cu duhurile... 
că nu-i ştire despre aviaţie în ziarele şi revistele ce vin în sat, Vasile şi Ion îşi povestesc din 














fi sorbit dintz'o singură clipă... satul lor. 
Eheil.. Gândurile mele au rămas însă la 
Ionuţ a şi sburat. Ionuţ — Ia povestea lui, la dragos 
E vreme de atunci! Dar n'a uitat nici el şi tea luj de toate zilele: aviația, 





UN SBOR CA NICI UNUL ALTUL * GHEORGHE 1. GHEORGHE: 


Era 'ntr'o zi de Sfântă Duminecă. 

Au plecat toţi copiii la biserică — îmbrăcaţi în baine de sărbătoare şi 
cuminţi — aşa cum le stă bine unor copii de om gospodar. 

Numai că atunci când au ieşit dela Sfânta Slujbă — ceilalţi copii 
observat că Ionuţ nu mai era cu ci. a 

Când a plecat — unde a plecat? — nu puteau şti. 

— Să ştii că iar e la Mediaş. 

Dar el nu era acolo. 

Era acasă. La ei acasă, în fundul curții. 

De când aştepta Ionuţ ziua aceasta să fie cu toţii plecaţi de acasă! 

Avea el planul lui mare. 

“Tacticos — nesupărat de nimeni — „şi-a adunat avionul“. Da, avionul! 
Pentru că între timp Ionuţ „işi amenajase“ un avion. Bine înţeles, că 
nu apelase la vre-o casă de aviaţie — I. A. R, Messerschmiăt, Focke- 
Wulf sau altele, ci la cele găsite de circumstanță în bătătura lui 
taică-său. 

Drept carlingă şi fuselaj în acelaş timp avea o ladă de scânduri, iar 
elice îşi făcuse singur cu ceacâia, una mai mică decât a avioanelor dela 
Mediaş, dar socotise el destul de bună, pe care o prinsese într'un piron. 

Şi-a adunat sculele şi aparatul şi încet, încet a reuşit să le ridice în 
vârtul şirei de paie. Aici „a montat“ ultimele piese la avionul Iui, l-a 
împins până la marginea cealaltă, — s'a uitat în zare, întracolo unde 
ar fi vrut să sboare şi... şi-a dat drumul dela cei peste cinci metri înălțime. 

Acesta a fost sborul lui Ionuț -— sborul cel dintâi. 

Avionul a rezistat la aterisaj, doar că s'a mai hodorogit o Icacă — dar 
ce are a face aceasta, se cheamă că rămăsese întreg. 

Numai Ionuţ şi-a cam betegit o mână. 

Cu îndemânarea unor babe din sat, care au pus-o în scândurele, i-a 
trecut. Acum nu-l mai doare câtuşi de puţin. 
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